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anchmal sind die kleinsten Mitglieder der Familie dig
M schnellsten: Im Frihjahr 2014 nahm der Mercedes-

Benz GLA die neue Nomenklatur vorweg, die jetzt flr
alle Modelle mit Stern eingefUhrt wird., Kinftig tragen samitli-
che SUV die Kennzeichnung GL und danach als dritten Buch-
staben denjenigen jener Baureihe, deren robustere Variante sie
markieren.

Als Wanderer zwischen den automebilen Welten hat der Mercedes
GLA (Baureihen-Kirzel: X156) das Segment der kompakten
SUV neu interpretiert (siehe VEGTURA #10). LeichtfUssig nimmt
der wie A- und B-Klasse auf einer modularen Frontantriebsarchi-
tektur aufbauende Grenzganger alle Hurden des Alltags — und
ist gleichzeitig robust genug fir die kleinen Fluchten zwischen-
durch, Der erste Stern im schnell wachsenden Segment kleiner
Crossover ist handlich in der Stadt, spritzig auf Land- und Pass-
strassen sowie dynamisch und effizient auf der Autobahn (cw-
Wert 0,29). Gleichzeitig komplettieren die Allrad-Versionen das
umfangreiche Mercedes-SUV-Angebot: Mit den sechs Baureihen
GLA, GLK (klnftig GLC; wir gehen noch darauf ein), GLE/GLE
GCoupé, GL (das Facelift kommt im Herbst und nennt sich logi-
scherweise GLS) sowle dem klassisch-kantigen G verfUgt man
lber die brefteste Palette aller européischen Premiumhersteller.
Und hofft natlrlich, auf den individuellen Shoppinglisten einer
weltweiten Kundschaft ganz vorne dabel zu sein.

Zu den Ausldsern des knapp zwei Jahrzehnte anhaltenden
SUV-Booms zahlt sicherlich die M-Klasse (die als Modellbezeich-
nung immer ML trug, weil das M schon fir BMW reserviert war):
1997 war die M-Klasse (W163) jedenfalls das erste deutsche
Premium-SUV. Gerade hat Mercedes die dritte Generation sei-
nes Millionsellers grindlich Uberarbeitet und in GLE umbenannt;
zu den Highlights der intern W166 genannten, ab September ver-
flugbharen Baureihe gehéren neben einer dynamischeren Front-
und Heckpartie umfangreiche motorische Massnahmen, die
hinsichtlich Emissionen und Antrieb neue Bestwerte ermdglichen.
Ausserdem ist der GLE 500 e 4matic der erste Plug-in-Hybrid in
der SUV-Historie des Hauses. Er wird die geringen Verbrauchs-
werte des Effizienzchampions GLE 250 d mit Vierzylinder-
Dieselmotor nochmals unterbieten — und dabei die Leistungs-
fahigkeit eines V8-Modells erreichen. Uberlegene Fahreigen- Klassenlose M-Klasse: Auf sie fahrt seit 1997 ein Milllonenpulililiim
schaften on- wie offroad, ein tippiges Platzangebot und die hohe Z};hgéevzrf?;s:: &iﬁ;if“ﬂage (chen) hetsyt/CHEREIERARERIG RIN
aktive und passive Sicherheit sind weitere Vorteile des neuen

GLE. Das obere Ende markieren die Versionen Mercedes-AMG
GLE 63 4matic und GLE 63 S 4matic mit 550 respektive 577 PS.

lbrac t'f"_Daé Concept GLC Coupé demonstriert, dass ab 2016 weichere Formen kommen werden

Anfang Jahr feierte ausserdem das GLE-Schwestermodell GLE
Coupé (C292) seine Weltpremiere. Mit ihm will Mercedes mehr

|l LUXUS-LASTER IN ALLEN KLASSEN o

WERDEN DIE STRASSEN DER WELT EIGENTLICH IMMER SCHLECHTER? ODER WIRD che Zweitirer-Gene, die in flessenden Saitanlinien, dem ge-
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der eigenwillig-flachen Heckgestaltung zum Ausdruck kommen.

LODERNDE SUV-MARKT ZU ERKLAREN? ZU DEN MARKEN, DIE DAS MEISTE OL INS Zur Markteinfiihrung Ende Juli steht das GLE Coupé mit einer
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il dell zur Verfigung. Das Topmaodell GLE 450 AMG repréasentiert

I UMFASSENDSTE, VIELSEITIGSTE ANGEBOT AM MARKT — UND LEGEN STANDIG deloi estmels aine nue Produtini - dle ANIGSportmodel,
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| tenzsysteme, die Sport-Direktlenkung, das neunstufige Automa-

| LANGE \/OR DEM LEG EN DAREN G tikgetriebe 9G-Tronic und der permanente Allradantriet 4matic.
i‘ Als «Top of the Line» steht das Mercedas-AMG GLE 63 Coupé
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EVOLUTION

Hoch das Bein: So gross der GL auch ist, so offroadtauglich ist er auch. Bis zu sieben Personen kommen hier ganz locker vom rechten Weg ab

1.540

1.485

; S-Klasse fiirs Grobe: Ab Ende Jahr
| wird aus dem stattlichen GL ein GLS

Coupés bereit, dessen starkes Herz, der AMG-5,5-Liter-Va-
Biturbomator mit 577 PS, im S-Modell mit 585 PS noch schnel-
ler schlagt. Ein Fahrwerk mit einer aktiven Wankstabilisierung
namens Active Curve System und die sehr direkte Servosport-
lenkung bieten perfekte Voraussetzungen flr ein hochdynami-
sches Onroad-Fahrerlebnis - die heckbetonte Kraftlbertragung
des Allradantriebs tut ein Ubriges.

108 VECTURA #15

1.529
1.282

1:295

<
I
-tL‘-

Der grosse GL, der ab Ende Jahr GLS heissen wird, verkérpert
mit 5,12 Meter Lange dagegen das Beste aus zwel Welten —
echte Offroad-Tauglichkeit mit Luxusyacht-artigem Strassen-
komfort. Die Rucksitze beispielsweise klappen auf Knopfdruck
um und - das ist noch besser - auch wieder in ihre urspring-
liche Position zurlick. Die Lenkradheizung warmt bei klammen
Tagen und eine Sitzbellftung kihlt bel heissen, dazu kommt
eine Rickenmassage in mehreren Funktionen und varwahlbaren
Stufen. Kurz: Dieser Strassenkreuzer macht seinen bis zu sieben

Solide bis ins Mark: Wer ein Auto zum Vererben sucht — hier ist es. Das G-Modell ist im
Geldnde eine Klasse fiir sich — und war 2014 sogar als 6x6 Pick-up zu haben

bequem sitzenden Insassen viel Freude — aber nicht unbedingt
Freunde. Denn wenn man in Stadten um geparkte Autos herum-
kurvt, geht der Gegenverkehr schon 100 Meter weiter respektvoll
in die Eisen. Auch der Flirt-Faktor in einem X166 tendiert stark
gen null, denn in diesem Auto wird man nicht gegrlisst — ausser
viellelcht von GL-Fahrerinnen, die einen wissend anlédcheln nach
dem Motto: Naaa, auch schon im Parkhaus gewesen heute und
ohne Beulen wieder rausgekommen? Respeki — das ist es, was
GlL-Lenkern entgegengebracht wird. Weil sie offensichtlich sehr
gut Auto fahren koénnen. Weil sie eine riesige Familie haben
mussen. Viel Geld. Und — am allerwichtigsten — Selbstbewusst-
sein. Wer das alles mitbringt, wird kaum ein besseres Auto
finden. Die «Kraft der Gelassenheit» gibt es in vier Versionen, an-
gefangen bei einem erstaunlich sparsamen, 255 PS leistenden
Dreiliter-V8-Turbodiesel Uber ausgesprochen leistungsstarke,
aber auch durstige Benziner mit sechs {ab 329 PS) oder acht
Zylindern bis 5,5 Liter Hubraum und 550 PS.

Aus der neuen SUV-Nomenklatur im Zeichen des Sterns schert
nur einer aus, der das schon seit 36 Jahren tut — der G (siehe
VECTURA #4). Er trug den stolzen Buchstaben-Namen schon,
als dies im Hause Mercedes allenfalls S und SL durften, und wie
diese hat er sich mit einer Beharrlichkeit zur automaobilen lkone
entwickelt, die seine Vater wohl am meisten Uberraschte. Um
den angeklndigten Tod aber nicht nur einmal, sondern immer
wieder zu Uberleben, musste der G-Wagen seinen Charakter im
Laufe der Jahre drastisch verandern, ohne sich das dusserlich
anmerken zu lassen. Begonnen hatte es einst mit einem recht
mude motorisierten und spartanisch ausgestatteten Militér- und
Jagdmobil, das es bis zum Jahr 2000 nicht nur als Puch G gab,
sondern zwischen 1881 und 88 auch als anders motorisierte

Peugeot-Variante namens P4 VLTT (Veoiture Légere Tous Terrains).
Diese rustikalen, im Gelande aber auch sehr fahigen Fahrzeuge
begeisterten auf dem Ziviimarkt allenfalls Sahara-Durchquerer
und Anden-Ercoberer, doch hauften sich Anfragen nach besser
ausgestatteten Varianten.

So entstand neben dem Nutzmodell W460 ab 1990 eine WAB3

genannte Variante, die dort feine Teppiche oder Leder trug und
tragt, wo es beim Urmodell nur blankes » weiter auf Seite 114
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AHNENFORSCHUNG

EIN STERN AUF EXTRATOUR

77 JAHRE MERCEDES-ALLRAD-GESCHICHTE:
SCHON 1938 GING ES AB INS GELANDE

ie aktuellen Mercedes-SUV haben einen langen Stamm-

baum. Der erste kréftige Zweig war der G5, der im Ok-

tober 1938 auf der Motor-Show in London als «Kolonial-
und Jagdwagen» prasentiert wurde, weil das heimische Militar
kein Interesse zeigte. Diese Baureihe W152 (1937-41) hatte All-
radantrieb und eine zuschaltbare Vierradlenkung. Ab Werk gab
as drei Karosserievarianten — einen MilitAr-Kibelaufbau, einen
Tourenwagen mit Seitenfenstern und tropenfestem Faltverdeck
sowie einen einfacheren Kubelwagen, beispielsweise flr den
Polizeieinsatz. Fir den Antrieb sorgte ein Zweiliter-Vierzylinder
mit 45 PS bei 3700/min. Der Allradantrieb war mit drei Sperrdif-
ferentialen ausgestattet und das Getriebe hatte flnf Vorwérts-
gange, wobei der erste mit einem Untersetzungsverhalinis von
7,22:1 ausschliesslich dem Gelandebetrieb vorbehalten war.
Die Handbremse wirkte auf die Kardanwelle, die Rader hatte
man alle einzeln aufgehangt. Die Hochstgeschwindigkeit des G5
betrug Tempo 85 und bei aktivierter Vierradlenkung sollen laut
Betriebsanleitung 30 km/h nicht iberschritten werden. Trotz des
Variantenreichtums und seiner technischen Perfektion blieb der G5
eine Randerscheinung; insgesamt wurden nur 378 Stlck gebaut.

= 1903 schuf Paul Daimler
|

erradantrieb
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Innovative Daimler-AWD-Zugmaschine (oben) mit Vierrad-
lenkung, Baujahr 1919. Unten: achtréddriger,
schwimmifihiger Mannschaftstransporter MTw1 von 1928

Ob das Luxus-Cabriolet G4 mit Reihenachtzylinder und zwei Hinter-
achsen oder der G5 Bergwachtwagen: An technischen Ideen hat es
Mercedes nie gemangelt

Noch weiter zurlick reicht die Geschichte der Allrad-Pw: Schon
1903 schuf Paul Daimler, der Sohn des Firmengrinders, eine
erste Konstruktion mit Allradantrieb. 1907 entstand dann der
Dernburg-Wagen fir Fahrten in Afrika — auf Basis eines Lw,
aber als Personenwagen konzipiert. Ab 1934 wurde der mach-
tige sechsradrige Personenwagen G4 (Baurelhe W31) im Werk
Untertlrkheim gebaut. Die Kraftibertragung auf die beiden
hinteren Starrachsen erfolgte per Kardanwelle; flr gute Gelande-
gangigkeit sorgten zwei Sperrdifferentiale; die Steigfahigkeit bei
voller Belastung betrug 43 Prozent. Insgesamt entstanden mit
allen Motorvarianten bis 1939 immerhin 57 Exemplare.

Dartiber hinaus hatte und hat das Unternehmen immer gelande-
taugliche Nutzfahrzeuge im Angebot — vom legendaren Unimog
Uber Lastwagen bis hin zu Lieferfahrzeugen wie Vito und Sprin-
ter. Aber das ist ein ganz anderes Kapitel. jk

Zwischen dem ersten Unimog (oben) und der M-Klasse (re.) liegen
fast 50 Jahre. Seither sind 4x4 nicht mehr nur Nutzfahrzeuge, son-
dern auch Lifestyle-Mobile
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